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1.1 Uvodni informace

Tento materidl byl zpracovan jako podklad pro identifikaci prioritnich dojizdkovych smér( ve
spadovém Uzemi mésta Ceské Budé&jovice, u kterych je mo?né uvaiovat o vyuziti cyklodopravy.
Materidl vychézi z vefejné dostupnych podkladil Fesicich oblast dopravy v Ceskych Budé&jovicich a jejich
spadovém Uzemi, zejména pak z Generelu cyklistické dopravy mésta Ceské Budéjovice a Planu
udriitelné méstské mobility mésta Ceské Budé&jovice.

Navrhy jednotlivych tras predstavuji koncepcni Uvahy o hlavnich smérech, které by bylo vhodné fesit
vybudovanim paternich cyklostezek, pfipadné zajisténim takového vedeni, které bude dostatecné
pfimé a bezpecné tak, aby nabizelo co nejlepsi alternativu vici vyuZiti individudlni automobilové
dopravy.

1.2 Zakladni vymezeni feSeného Uzemi a jeho charakteristik

Zakladni vymezeni dotéeného tzemi je definovédno Gzemim ITI Ceské Budé&jovice. Vymezeni Gzemi
Ceskobudéjovické aglomerace bylo provedeno ,Zavéreénym dokumentem k Vymezeni uzemi pro
Integrované teritorialni investice (ITlI) v CR'“ a jeho ptilohou. Vymezeni je provedeno v souladu se
Strategii regionalniho rozvoje Ceské republiky 2021+ a je znazornéno v nasledujicim obrazku.

Obrazek 1 - Vymezeni Ceskobudéjovické aglomerace pro obdobi 2021-2027

Zdroj: Zdvéreény dokument k Vymezeni tizemi pro Integrované teritoridlni investice (IT) v CR

1 Ministerstvo pro mistni rozvoj CR - Integrované izemni investice (mmr.cz)



https://mmr.cz/cs/microsites/uzemni-dimenze/regionalni-rozvoj/iti

Uzemi takto vymezené aglomerace zahrnuje celkem 81 obci z nich? 69 se nachdzi na Uzemi ORP Ceské
Budéjovice, 4 na Uzemi ORP Trhové Sviny, 4 na izemi ORP Cesky Krumlov, 3 na Gzemi ORP Prachatice
a 1 na Uzemi ORP T¥ebori. Celkem v uvedenych obcich k 31. 12. 2019 Zilo 172 796 obyvatel?.

Uzemi Ceskobudé&jovické aglomerace je charakteristické silnou centralni vazbou p¥imo na mésto Ceské
Budéjovice. PfestoZe se v Uzemi nachdzi i mensi regiondlni centra (Trhové Sviny, Borovany, Zliv, LiSov,
Rudolfov), ktera vytvareji sva vlastni mensi spadova uzemi (vykon verejné spravy, dojizdka za
vzdélanim a do skol atd.), i v pfipadé téchto center Ize sledovat jejich jasné vazby na krajské mésto a
vyuzivani jeho sluzeb a zazemi.

Pocet obyvatel v uzemi dlouhodobé roste. Narist je diky vyraznému procesu suburbanizace
zaznamenan zejména v mensich obcich v zazemi mésta se vSemi negativnimi dopady, které proces
suburbanizace pfinasiZ.

evvs

prinasi pretrvavajici nedostatek pracovni sily pro fadu oboru. Trh prace se koncentruje do centra celé
aglomerace, coz pfinasi vyssi miru dojizdky do krajského mésta za praci, vzdélavanim a sluzbami z
okolnich obci, a to véetné dojizdky z obci vzdalenéjsich, coz ma negativni vliv na dopravni situaci v
Uzemi aglomerace a vytvafi rostouci tlak na zajisténi podminek pro dojizdku do centra z té&chto obci.

Doprava predstavuje jeden z hlavnich negativnich faktord v oblasti Zivotniho prostiedi ve mésté i jeho
spadovém uzemi. Majoritni vliv ma zejména dojizdka do krajského mésta doprovdzena absenci
vybranych patefnich a obchvatovych komunikaci ale téZ vyraznym zastoupenim IAD na prepravnich
proudech.

Vyrazné rezervy v oblasti snizeni zatizeni centra aglomerace dopravou mé zejména vyuziti integrované
dopravy, které by kombinovalo vSechny dostupné alternativni varianty snizujici podil IAD na celkové
dopravé. Rozvoj by se tak mél zamérovat zejména na vyssi vyuZiti VHD, vyuZiti systémU P+R a P+G a
cyklodopravy?.

Dojizdka v ramci Gzemi ITI CB

Ceské Budéjovice patfi k nejsilnéjsim centriim dojizdky v Ceské republice. Z hodnoceni dojizdkovych
proud( je patrnd orientace dojizdky na Ceské Budé&jovice nejen z obci situovanych v bliz§im okoli mésta
(v Gzemi vymezeném pfiblizné hranicemi ORP Ceské Budé&jovice), ale i z mést a obci odlehlejsich —
v pifevainé mite z center sousednich ORP (napf. Trebori, Cesky Krumlov, Borovany, Trhové Sviny,
Vodriany). Naopak z Ceskych Budé&jovic je patrny vyrazny proud vyjizdky do Temelina (Jadernd
elektrarna Temelin)3.

Dle ziskanych detailnich Gdajd o dojizdce do Ceskych Bud&jovic z obci vdaném ORP patii mezi
nejvyznamnéjsi , zdrojové” obce dojizdky Hluboka nad Vitavou (téméf 1 000 vyjizdéjicich do Ceskych
Budéjovic), Zliv (640), Liov (621), Litvinovice, Dobra Voda u Ceskych Budé&jovic a Srubec (vyjizdka do
CB nad 500 osob). Z mést a obci mimo ORP Ceské Budéjovice jsou hlavnimi zdroji dojizdky do Ceskych

2 Integrovana Uzemni strategie Ceské Budéjovice pro obdobi 2021-2027, Koncepéni ¢ast — Dil 1, Popis tGzemi,
analyticka ¢ast
3 Strategicky plan mésta Ceské Budéjovice 2017 - 2027



Budé&jovic zejména mésta Cesky Krumlov, Borovany, Tiebo, Veledin a Trhové Sviny (pfes 500 — cca 650
dojizdéjicich)*. Znazornéni hlavnich dojizdkovych vazeb ukazuje ndsledujici obrazek.

Obrazek 2 — Znazornéni hlavnich dojizdkovych vazeb na tGizemi regionu ITI CB

Zdroj: ArcCR 500, CSU data o dojizdce do zaméstndni ze SLBD 2011, vlastni zpracovdni

Analyza hlavnich dojizdkovych proud( vypovida také prenesené o vytizenosti dopravni sité, kdy
smérové proudy dojizdky predstavuji dalezity prvek ovliviiujici vytizenost sité.

Jak je patrné z dale uvadénych obrazkl obsahujicich zndzornéni vysledkd scitani dopravy v tzemi
provedené Reditelstvim silnic a dalnic v roce 2020, mezi nejvytizen&jsi vnitroregiondlni sméry & ,,osy”
patii zejména smér/osu Zliv — Hluboka nad Vitavou — Ceské Budé&jovice, Trebor — Lisov — CB, Kamenny
Ujezd — CB, Kfemze — CB, Borovany — Ledenice — CB a Trhové Sviny — CB.

Pro vétsi prehlednost je pFilozeno i znazornéni vysledkd séitani dopravy ve mésté Ceské Budéjovice a
jeho nejblizsim okoli. | zde je zfejmé, ze nejvytizenéjsi Useky silnic kopiruji hlavni dojizdkové sméry
z ¢ehoz Ize odvozovat potvrzeni skutecnosti, Ze dojizdka predstavuje jeden z hlavnich zdrojl zatizeni
mésta dopravou.

4 Regionalizace doji?dky do zaméstnani podle vysledk s¢itani lidu - 2011 | €SU (czso.cz)



https://www.czso.cz/csu/czso/regionalizace-dojizdky-do-zamestnani-podle-vysledku-scitani-lidu-2011-1nlhwfyvuv

Obrazek 3 - Intenzita dopravy v tzemi ITI CBA dle s¢itani dopravy 2020

Zdroj: ArcCR 500, RSD, vlastni zpracovdni

Obrazek 4 — Intenzita dopravy dle s¢itani dopravy 2020 v Ceskych Budéjovicich a blizkém okoli

Zdroj: ArcCR 500, RSD, vlastni zpracovdni



Stavajici dopravni infrastruktura v Gzemi

Klicovym prvkem, ktery ovliviuje potencidl wvyuZiti cyklodopravy pro =zajisténi dojizdky do
zaméstndnim, za sluzbami a do Skol, je zejména aktudlni stav dopravni infrastruktury a cyklo
infrastruktury v dzemi.

Mezi hlavni prvky patii zejména rozmisténi infrastruktury verejné dopravy, jako jsou vlakové zastavky
¢i autobusova nadrazi, kterda mohou slouzit jako hlavni multimodalini pfepravni uzly v izemi. DlleZitym
prvkem, ktery je soucasti infrastruktury pro multimodalni dopravu jsou rovnéz stavajici ¢i planovana
zachytna parkovisté v uzemi.

Jak je patrné z nize uvedeného obrazku €. 5, v Uzemi se nachazi nékolik Zeleznicnich trati a souvisejicich
Zelezni¢nich nadrazi a zastdvek, ktera v pripadé provdzanosti s cyklo infrastrukturou mohou hrat
vyznamnou roli v zajisténi dopravni obsluznosti Uzemi. Dllezitou roli mohou hrat rovnéz vétsi
autobusovd ndadrazi, ktera stejné jako vlakova nadrazi ¢i vlakové zastdvky mohou v pfipadé doplnéni o
dalsi infrastrukturu jako jsou kolostavy i Uschovny kol, plnit funkci prestupniho multimodalniho uzlu.
Poslednim prvkem je pak rozmisténi planovanych a stavajicich zachytnych parkovist, ktera jsou v ramci
Planu udriitelné méstské mobility mésta Ceské Budé&jovice® uvaZovéna jako parkoviété P+R &i P+G a
kterd by rovnéz v pripadé dostatecného napojeni na cyklistickou infrastrukturu mohla slouzit jako
prepravni uzly.

Obrazek 5 — Znazornéni aktualniho stavu infrastruktury vefejné dopravy na Gzemi regionu ITI CB

Zdroj: ArcCR 500, vlastni zpracovéni

5 Strategicky pldn udrZitelné mobility (SUMP) | Oficidlni stranky statutdrniho mésta Ceské Budéjovice (c-

budejovice.cz)



https://www.c-budejovice.cz/strategicky-plan-udrzitelne-mobility-sump
https://www.c-budejovice.cz/strategicky-plan-udrzitelne-mobility-sump

Dalsim navaznym prvkem je sit stavajicich cyklostezek a cyklotras v Uzemi. Zakres stavajiciho stavu je
uveden v obrazku &. 6. Jak je ze zdkresu patrné, Uzemi ITI Ceské Bud&jovice je pokryté pomérné
rozsahlou siti znaéenych cyklotras. Takto znacend sit viak predstavuje primarné turistické znacené
trasy, které jsou cCasto vedeny po stavajicich komunikacich, a ne vidy splfiuji potfebné bezpecénostni
parametry, které by mély spliiovat trasy, které by mély slouzit pro kazdodenni dojizdéni do prace ¢i za
sluzbami a do skol.

Na Uzemi mésta Ceské Budé&jovice se navic nachazi sit lokdlnich tras, které slou#i vyhradné pro
cyklodopravu na Uzemi mésta. Z tohoto dlvodu je zédkres doplnén o existujici paterni trasy na uzemi
mésta.

Obrazek 6 — Znazornéni aktualniho stavu sité cyklostezek a cyklotras v izemi ITI CB

Zdroj: ArcCR 500, data Nadace Jihoceské cyklostezky, viastni zpracovani

Z divodu lepsi prehlednosti je zakres stavajicich cyklotras a stavajicich paternich tras na iuzemi mésta
pfiloZen i v samostatném obrdazku €. 7, ktery obsahuje pouze trasy na Gzemi mésta Ceské Budéjovice a
v jeho blizkém okoli.



Obrazek 7 — Znazornéni aktudlniho stavu sité cyklostezek a cyklotras v izemi mésta CB

Zdroj: ArcCR 500, data Nadace Jihoceské cyklostezky, viastni zpracovdni



1.3 Urceni hlavnich sméra vyuZitelnych pro zajisténi dopravni obsluznosti spadového Gzemi
Ceskych Bud&jovic

Jak je patrné z predchoziho rdmcového popisu vychoziho stavu, spadovost mésta vytvari v Uzemi
nékolik hlavnich dojizdkovych sméru, ze kterych obyvatelé obci ve spadovém Uzemi dojizdi do mésta
za praci, sluzbami a do Skol.

Pfi zohlednéni rozmisténi okolnich obci a vzdalenosti jednotlivych obci lze pfedpokladat, ze by
cyklodoprava mohla predstavovat vyznamny druh alternativni dopravy pro dojizdku z nasledujicich
smér(:

- Zliv - Hluboka nad Vltavou — Ceské Budé&jovice

- Veseli nad Luznici — Sevétin — Ceské Budéjovice

- Trebori — Liov — Ceské Budé&jovice

- Trhové Sviny — Borovany — Ledenice — Ceské Budé&jovice
- Rimov — Ceské Budé&jovice

- KfemzZe — Ceské Budé&jovice

- Lhenice — Brani$ov — Ceské Budé&jovice

Z vyhodnoceni aktudlni situace v Uzemi je rovnéz zfejmé, Ze infrastruktura v Uzemi v soucasné dobé
neodpovida potfebam moziného vyuziti cyklodopravy pro dojizdku do zaméstnani. Ve vybranych
smérech je infrastruktura vybudovéna pouze ¢asteéné (CB — Kfemze, CB — Rimov, CB — Hluboka nad
Vltavou — Zliv), v nékterych smérech chybi potiebna infrastruktura zcela (CB — Borovany — Ledenice, CB
— Rudolfov — Li$ov, CB — Brani$ov, CB — Litvinovice — Sindlovy Dvory). Za nedostate¢né je mozné rovnés
povaZovat napojeni vétsiny lokalit uréenych pro vznik zachytnych parkovist v dzemi.

V jadrovém mésté je sice vyznacena sit cyklotras, trasy vSak casto vedou po frekventovanych
komunikacich doplnénych o piktogramové cyklopruhy. Pfi zohlednéni skutecnosti, Ze se v pfipadé
dojizdky predpoklada pohyb cyklisti zejména v obdobi ranni a odpoledni dopravni Spicky je ziejmé, ze
tento zpUsob vedeni nelze povaZovat za dostatecné bezpecné vedeni odpovidaji potfebam kazdodenni
dojizdky do zaméstnani za sluzbami a do skol.

V ptipadé paternich tras, které by mély do budoucna slouZit jako hlavni dojizdkové trasy by proto mélo
dojit k vybudovani takového spojeni, které bude kapacitou a bezpecnosti umoznovat pravidelny pohyb
vétsiho mnozstvi cyklistll i v dobé dopravni Spicky.

Na uzemi jadrového mésta by se mélo idealné jednat o segregované cyklostezky, oddélené dostatecné
Siroké cyklopruhy, pfipadné oddélené cyklo-bus pruhy.

Pti zohlednéni aktualniho stavu a dalSich relevantnich podklad( jako je Cyklogenerel mésta ¢i Plan
udrzitelné mobility mésta lze predpokladat, Ze by vysledna sit paternich cyklotras mohla vypadat
nasledovné:



Obrazek 8 — Znazornéni optimalniho rozvoje sité paternich cyklotras a souvisejici infrastruktury pro
nemotorovou dopravu na Gizemi mésta CB

Zdroj: ArcCR 500, data Nadace Jihoceské cyklostezky, viastni zpracovdni

Tato paterni sit by méla byt zajisténa vybudovanim oddélenych cyklostezek pfipadné realizaci takovych
opatreni, ktera zajisti maximalni bezpecnost cyklistl i v pfipadé pohybu vétsiho mnoiZstvi cyklistd
soubézné (cyklobuspruh, oddéleny dostatecné Siroky cyklopruh apod.).

Na hlavni sit patefnich tras na Uzemi jddrového mésta by pak méla navazovat dalsi sit cyklostezek a
cyklotras, kterd bude zajistovat napojeni dalSich obci ve spadovém Gzemi. | zde by primarnim cilem
mélo byt zajiSténi napojeni prostfednictvim samostatnych cyklostezek, pfipadné takovych opatreni,
ktera umozni bezpecnych pohyb cyklist( jako je oddéleny cyklopruh apod.

V pripadé navazného Uzemi je pro vedeni dojizdkovych tras mozno vyuzit i malo frekventované mistni
¢i obsluzné komunikace, pfipadné komunikace vybudované v ramci pozemkovych Uprav ¢i lesni a polni
cesty s kvalitnim povrchem, ktery bude umozfiovat kazdodenni pohyb obyvatel za jakéhokoliv pocasi.

Jak v ptipadé Uzemi mésta Ceské Budéjovice a jeho nejblizsiho okoli, tak v pfipadé navazujiciho
spadového Uzemi by budovana sit méla zohlednit rozmisténi hlavnich prvk( infrastruktury verejné
dopravy a rozmisténi planovanych zachytnych parkovist tak, aby vysledny navrh tvofil uceleny systém,
ktery bude umozriovat kombinovani jednotlivych druhl dopravy a to jak vefejné dopravy a
cyklodopravy, tak v pfipadé ndvaznosti na zachytnd parkovisté ve mésté kombinovani individualni
automobilové dopravy a cyklodopravy.

Je zifejmé, Ze konecné detailni vedeni jednotlivych tras bude muset zohlednit majetkové vztahy a dalsi
mozné bariéry v Uzemi. DuUleZité je zachovani ramcové koncepce sméru vedeni jednotlivych tras, tak
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aby vysledné vedeni bylo co nejpfiméjsi a nejbezpecnéjsi a predstavovalo tak dostatecné atraktivni

s

alternativu pro dojizdku do zaméstnani.

Ve vsech ptipadech by budovand sit méla zohledriovat hlavni dojizdkové sméry znazornéné
v obrazku €. 9 a pfispét k vybudovani sité paternich tras, které v kone¢ném dusledku zlepsi podminky
pro vyuZiti cyklodopravy jako alternativniho zplsobu dopravy do zaméstnani, za sluzbami a do skol.

Obrazek 9 — Znazornéni hlavnich smérl napojeni spadového uzemi mésta na sit patefnich tras ve
mésté a okoli

Zdroj: ArcCR 500, data Nadace Jihoceské cyklostezky, viastni zpracovdni



1.4 Pfilohy

Pfiloha €. 1 — Znazornéni hlavnich dojizdkovych vazeb na tGizemi regionu ITI CB

Pfiloha €. 2 — Znazornéni aktudlniho stavu infrastruktury vefejné dopravy na tizemi regionu ITI B
Pfiloha €. 3 — Znazornéni aktudlniho stavu sité cyklostezek a cyklotras v izemi ITI B

Pfiloha €. 4 — Znazornéni aktudlniho stavu sité cyklostezek a cyklotras v izemi mésta CB

Pfiloha €. 5 — Znazornéni hlavnich smérh napojeni spddového Gizemi mésta na sit patefnich tras ve
mésté a okoli

Pfiloha €. 6 — Znazornéni optimalniho rozvoje sité paternich cyklotras v izemi mésta CB





















